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Cel artykulu

Analiza problematyki zréwnowazonego

. rozwoju transportu, ktéory wskazano jako .
wazny element sprzyjajacy osiagnieciu ladu

Zintegrowanego w gospodarce swiatowe;j.




Wprowadzenie

Kluczowym elementem unijnej polityki

transportowej jest ksztaltowanie rozwoju
transportu z poszanowaniem zasad

zZréwnowazonego rozZwoju.




Transport zroéwnowazony

Ujecie szerokie

Transport zrownowazony traktowany jest w konwencji ladu

. zintegrowanego, ktory jednoczesnie uwzglednia kryteria -

srodowiskowe, spoleczne i ekonomiczne.




Cechy zrownowazonego rozwoju transportu

Generalna cecha rozwoju transportu:
ZROWNOWAZENIE
CECHY SPOLECZNE: CECHY EKONOMICZNE: CECHY SRODOWISKOWE:
- mobilnos¢ - konkurencyjnos$¢ - przyjaznos¢é
- dostepnosc¢ - warunki pracy $rodowiskowa transportu
- ptynnos¢ w sektorze (minimalizacja wplywdéw
- bezpieczenstwo - intensywnos¢, na srodowisko)
- spdjnos¢ spoteczna - infrastruktura (rozwaéj - przeciwdziatanie
- integralnos$¢ systemu /modernizacja/ i likwidacja skutkéw
transportowego zainwestowanie/ transportowych zagrozen
nosnosé/ilosé i jakosé srodowiskowych
sieci transportowej)
- intermodalnosé
rozwdéj rynku ustug
transportowych

Zrodto: T. Borys., Pomiar zréwnowazonego rozwoju transportu, w: Ekologiczne problemy zréwnowazonego rozwoju, red. D. Kietczewski, B. Dobrzynska, Wyd. Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w

Bialymstoku, Bialystok 2009




Wzorce zréwnowazonego rozwoju transportu UE

Paradygmaty zrownowazonego
rozwoju transportu

Paradygmat Paradygmat rozdzielenia: Paradygmat efektywnego -
przesuniecia: - wzrost gospodarczy wykorzystania zasobow:
- przewozy osob - ograniczenie potrzeb - wzrost mobilnosci
- przewozy ladunkow przewozowych - wzrost dostepnosci
- wzrost konkurencyjnosci

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie K. Wojewodzka-Krol, E. Zatoga (red.), Transport. Nowe wyzwania, PWN, Warszawa 2016, s. 509-516.




Globalne tendencje i ich wplyw na sektor transportu

Transport jako istotny dzial gospodarki Swiatowej stanowi

czynnik sprawczy wielu zjawisk | procesow, a takze dzial
przyjmujacy na siebie zobowiazanie uczestnictwa w tych
procesach na warunkach dyktowanych przez gospodarke,

spoleczenstwo I Srodowisko naturalne.




Rola transportu w procesach spoteczno-gospodarczych
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Dzialania na rzecz zrownowazenia rozwoju transportu Unii Europejskiej

Poprawa efektywnosci
energetycznej

Rozwo) infrastruktury
transportowej

Dzialania z zakresu
logistyki transportu

transportu

F

ary irownowazenia rozwoju
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Stopnie zlozonosci rozwoju konkurencyjnego i zasobooszczednego transportu w Unii Europejskiej

Dzialania techniczno-adaptacyjne: Dzialania w zakresie rozwoju infrastruktury paliw

— dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa, alternatywnych:

— normalizacja specyfikacji technicznych,

—  Kkoszty (inwestycyjne 1 Srodowiskowe) rozwoju i
utrzymania infrastruktury

— reorganizacja struktury przedsigbiorstw,

— reorganizacja kadry pracowniczej,

Wysoki
|

projekty demonstracyjne, — koszty wspolnej polityki energetycznej,
'aCT —  ekspertyzy srodowiskowe. — opodatkowanie paliw obliczone na zasilenie budzetow,
> — zapewnienie bezpieczenstwa operacyjnego i
R ; : :
L srodowiskowego infrastruktury.
% Dzialania 1qf0rmacyjn0-promocyjne. Dzialania (.)rganlzacyjno-leglslacyjn(.e.
o — kampanie spoleczne, — strategie wladz w zakresie ekologicznego transportu,
— wydzielone pasy ruchu, — procedury dotyczace zielonych zamowien publicznych,
— nizsze oplaty za parkowanie, — zwolnienia i ulgi podatkowe,

Niski

R R eSS — przepisy dotyczace promowania paliw alternatywnych.

— wyznaczenie stref ekologicznych.

Stopien zlozonosci ekonomicznej i technologiczno-

Niski Wysoki

Stopien zlozonoS$ci prawnej i administracyjno-informacyjnej

Zrédto: opracowano na podstawie Napedzanie europejskiej przysztosci, Cambridge Econometrics & Ricardo-AEA, London 2013; T. Kotakowski: Skuteczne i efektywne wdrazanie rozwigzan projektowych w zakresie logistyki miejskiej —
wvbrane zaaadnienia Iw:1 Ekonomiczne. snofeczne | srodowiskowe uwarunkowania loaistvki. praca zbiorowa pod red. J. Witkowski. A. Skowronska. Wvd. Uniwersvtetu Ekonomiczneao we Wroclawiu. Wroclaw 2015 s. 81.



Zagrozenia i korzyS$ci rozwoju konkurencyjnego i zasobooszczednego transportu w Unii Europejskiej

Niepewno$¢ i ryzyko
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Zrodlo: opracowanie wilasne.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie EU transport [20186, s. 48].
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Zrédto: Furgalski A. (2015), Koszty zewnetrzne w transporcie, Infrastruktura i fundusze europejskie [online], http://www.polskicement.pl/fundusze%20europejskie.pdf, dostep: 26 kwietnia 2017.



Podsumowanie

* Postepujacy proces globalizacji zmienia potrzeby i oczekiwania spoteczenstwa | podmiotéw

gospodarczych, bedacych uzytkownikami ustug oferowanych na rynku transportowym.

* Efektem tych zmian jest wzrost zapotrzebowania na transport.

* Transport samochodowy zyskal obecnie szczego6lny status w zyciu codziennym spoleczenstwa.

°  Gwaltowny rozwdj transportu samochodowego uwydatnil negatywny jego wplyw, glownie .

Nna stan srodowiska.

* Realizacje zalozen ekonomii i polityki zrownowazonego rozwoju w odniesieniu do transportu
mozna, uzna¢ za wazny Kierunek dzialan sprzyjajacy osiagnieciu rownowagi miedzy dalszym
rozwojem gospodarczym i spolecznym globalizujacej sie gospodarki $wiatowej, a

zachowaniem walorow 1 zasobow srodowiska.
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