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Podsumowanie



Wprowadzenie

Kluczowym elementem unijnej polityki
transportowe] od kilkunastu lat jest ksztaltowanie
mobilnosci Z poszanowaniem zasad
zrOwnowazonego rozwoju, tj. mobilnosci wolnej od
szkodliwych skutkéw ubocznych.
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Generalna cecha rozwoju transportu:
ZROWNOWAZENIE
CECHY SPOLECZNE: CECHY EKONOMICZNE: CECHY SRODOWISKOWE:
- mobilno$é - konkurencyjnos¢ - przyjazno$é
- dostepnosé - warunki pracy Srodowiskowa transportu
- plynnoéé w sektorze (minimalizacja wplywoéw
- bezpieczenstwo - intensywno$¢, na Srodowisko)
- spojnos¢ spoteczna - infrastruktura (rozwéj - przeciwdziatanie
- integralno$¢ systemu /modernizacja/ i likwidacja skutkéw
transportowego zainwestowanie/ transportowych zagrozen
noénoéé/iloéé i jakosé Srodowiskowych
sieci transportowej)
- intermodalno$¢
rozwdj rynku ustug
transportowych

Zrédto: T. Borys., Pomiar zréwnowazonego rozwoju transportu, w: Ekologiczne problemy zréwnowazonego rozwoju, red. D.
Kietczewski, B. Dobrzynska, Wyd. Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Biatymstoku, Biatystok 2009.
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Ujecie szerokie

Transport zrownowazony traktowany jest w
konwencji tadu Zintegrowanego, ktory
jednoczesnie uwzglednia Kryteria srodowiskowe,
spoteczne I ekonomiczne.



Zrownowazony system transportu

Umozliwia spelnienie  podstawowe] potrzeby
dostepu do niego przez jednostki I spoteczenstwa, w
sposob bezpieczny | spéjny z potrzebami zdrowia
ludzkiego | ekosystemow;



Zrownowazony system transportu

Jest:
* przystepny cenowo,

 skutecznie funkcjonuije,
* oferuje wybor srodkow transportu

* wspiera preznie rozwijajaca si¢ gospodarke;



Zréownowazony system transportu

Ogranicza emisje 1 odpady z uwzglednieniem mozliwosci planety do
ich absorpcji;

Minimalizuje zuzycie zasobow nieodnawialnych;

Ogranicza konsumpcj¢ zasobow odnawialnych do poziomu
zrOwnowazenia;

Przetwarza 1 wtornie wykorzystuje ich komponenty,
Minimalizuje wykorzystanie gruntow;

Ogranicza natezenie hatasu.



Rola transportu drogowego w procesach spofeczno-
gospodarczych

Rys.1 Tworzenie czasowej i przestrzennej wartos$ci uzytkowej débr w tancuchu dostaw
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Zrédlo: opracowano na podstawie |. Dembinska-Cyran i in., Logistyka: Wybrane zagadnienia do studiowania przedmiotu, Wyd.
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2001, s. 141.



Rola transportu drogowego w procesach spofeczno-
gospodarczych

Determinanty rozwoju transportu drogowego:

*Najwieksze mozliwosci wykonywania przewozow w relacji dom-dom
(door to door), bez czasochtonnych posrednich operacji przetadunkowych,
Cco nie jest mozliwe W przypadku pozostatych galezi transportu;

*Powszechna dostepnosé srodkow transportu tej galezi;

‘Dostepnos¢ przestrzenna (umozliwia to podstawienie taboru w prawie
kazde miejsce);

*Elastyczno$¢ przewozowa (mozliwe jest zaspokojenie réznego rodzaju
potrzeb transportowych);



Rola transportu drogowego w procesach spofeczno-
gospodarczych

Determinanty rozwoju transportu drogowego:

‘Duza szybkos$¢é przewozu (majaca znaczenie gltownie na krotkiej |
sredniej dlugosci tras);

*Mozliwosé¢ terminowego wykonania ustugi (wynikajaca z tatwosci
organizacji przewozu samochodowego zgodnie ze $cisle okreslonym
harmonogramem);

*Najkorzystniejsze dostosowanie sieci drég do rozmieszczenia miejsc
produkcji, handlu 1 konsumpcji (najwigksza sposrod wszystkich gatezi
transportu gestos¢ 1 spojnosc)
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ys. 2 Struktura gafeziowa pracy przewozowej tadunkéw w

Polsce w 2000 i 2012 roku (%)
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Zrodlo: opracowano na podstawie: Mafy Rocznik Statystyczny Polski 2013, GUS.




Rys. 3 Struktura galeziowa pracy przewozowej
pasazerow W Polsce w 2000 i 2012 roku (%)

(=)
(=]
1

50

40

[%] 30 -

20

Transport Transport Transport morski Transport wodny Transport lotniczy
samochodowy kolejowy srodladowy

m2000 m2012

Zrodlo: opracowano na podstawie: Mafy Rocznik Statystyczny Polski 2013, GUS.
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Rys. 4 Pojazdy drogowe uzytkowane w Polsce w
latach 2000-2012 (tys. szt.)
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Zrodlo: opracowano na podstawie: Maty Rocznik Statystyczny Polski 2013, GUS.
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Rys. 5 Przewozy pasazerow drogg lgdowg W Polsce w 2010
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Zrodho: opracowano na podstawie: EU energy and transport in figures, European Commission, 2012
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Identyfikacja zagrozen wynikajgcych

wykorzystywania transportu drogowego

Rys. 6 Koszty zewnetrzne transportu
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Zrodlo: W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol, Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN S.A., Warszawa 2005, s. 433.
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Identyfikacja zagrozen wynikajgcych 1
wykorzystywania transportu drogowego

Rys. 7 Koszty zewnetrzne transportu samochodowego (EUR/1000 tkm)
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Zrodlo: W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol, Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN S.A., Warszawa 2005, s. 433.
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Rys. 8 Negatywne skutki emisji spalin

samochodowych
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Zrodto: opracowano na podstawie: W. Grzywacz, W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol, Polityka transportowa, Wyd. Uniwersytetu
Gdanskiego,, Gdansk 2006, s. 60.
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Rys. 9 Emisje CO,w UE 27 w sektorze transportu z uwzglednieniem

transportu morskiego (mln ton)
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Zrédto: opracowano na podstawie danych EU energy and transport in figures, European Commission,
EUROSTAT.
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Rys. 10 Emisje CO, w sektorze transportu w Polsce z
uwzglednieniem transportu morskiego (mln ton)
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Zrédto: opracowano na podstawie Energy, transport and environment indicators, European Commission, 2012 edition.
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Rys. 11 Udzial emisji CO, w sektorze transportu w

Polsce w 2009 roku (%)
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Zrédto: opracowano na podstawie Energy, transport and environment indicators, European Commission, 2012 edition.




Natezenie dzwieku (dB)
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Tabela 1 Negatywny wplyw hatlasu oraz drgan wytwarzanych

przez srodki transportu

Oddzialywanie halasu na
czlowieka

Natezenie dzwieku obojetne
dla cztowicka

Natezenie dzwicku dokuczliwe

Nate¢zenie dzwigku szkodliwe

Dzwieki powodujace bol

Zrodto: opracowano na podstawie: J. Gronowicz, Ochrona srodowiska w transporcie ladowym, wyd. II zmienione, Wydawnictwo Instytutu

Technologii i Eksploatacji, Radom-Poznan 2004, s. 67.



Negatywny wplyw halasu oraz drgan wytwarzanych przez srodki
transportu

Skutki oddzialywania halasu:

Obnizenie koncentracji 1 zdolnosci logicznego myslenia;
Wydluzenie czasu reakc;i;

Bole 1 zawroty glowy;

Zaburzone dzialanie zmystow wzroku

Skutki funkcjonalne wibracji:
Zaklocenia koordynacji ruchow;
Zwigkszenie czasu reakcji wzrokowej;
Zwigkszenie czasu reakcji ruchowe;j;
Zmeczenie.

Skutki fizjologiczne wibracji:
Zmiany w uktadzie nerwowym,;
Uszkodzenia kostno-stawowe;
Uszkodzenia naczyn odwodowych.



Zagrozenia spowodowane kongestig transportowg

Straty ekonomiczne

« Straty czasowe (przecigzenie Sieci, zattoczenie miejsc postojowych);

Straty srodowiskowe
* Wozrost energochtonnosci,
» Wazrost poziomu zanieczyszczen,

« Wozrost emitowanego hatasu.




Rys. 12 Zmiany wskazZnika sredniej liczby osob W pojeidzie W ujeciu

tygodniowym
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Zrédto: E. Dobrzyfiska, Pomiar i analiza wykorzystania samochodéw osobowych w ruchu miejskim — przypadek aglomeracji biatostockiej,
http://www.zneiz.pb.edu.pl/data/magazine/article/98/2.1_dobrzynska.pdf




Tabela 2 Koszty wypadkow drogowych w Polsce w roku 2011

Liczba Sredni koszt  Koszty Udzial w
nawypadek  wypadkow kosztach
drogowy w drogowychw  calkowitych

tys. zl mld zt wypadkow
drogowych w
%
Ofiary 4189 1558 6,572 33
sSmiertelne
Osoby ranne 49 501 244 11,607 57
Wypadki 53 246 51 1,953 10
Ogotem 20,132 100

Zrodto: Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2013, s. 10,
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2013/wp1/NatDev-2013-Poland.pdf



Koszty wypadkow drogowych w Polsce

Prognozy demograficzne | motoryzacyjne w Polsce wskazuja, ze w latach
2011 — 2020:

liczba mieszkancow moze zmniejszy¢ si¢ 0 1 — 4%,
* liczba pojazdow moze wzrosna¢ o dalsze 15 — 25%,

* szacuje si¢, ze do roku 2020 w wypadkach drogowych moze zginac
ponad 40 tys. osob, a ponad 0,5 mIn oséb moze byé¢ rannych,

« straty materialne 1 spoteczne skutki tych zdarzen drogowych moga
siegng¢ kwoty 225 mld zt.
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Rys. 13 Zabicii cigzko ranni w wypadkach

drogowych w Polsce w latach 2002-2011

W ciagu ostatnich 10 lat (2002 — 2011) na polskich drogach zginelo w sumie ponad 51 tys. oséb, a
okolo 596 tys. zostalo rannych (w tym 156 tys. ciezko). W ciagu tej dekady liczba ofiar
smiertelnych zmniejszyla si¢ 0 28%, liczba wypadkéw 0 26%, a liczba ciezko rannych o 33%.
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Zrédto: Krajowa Rada Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego, Narodowy Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2013,
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2013/wp1/NatDev-2013-Poland.pdf
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Rysunek 1.4. Liczba smiertelnych ofiar wypadkdéw drogowych na 1 min. mieszkancow w krajach UE — 27 w roku
2011.

Zrodho: Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2013, s. 10,
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2013/wpl/NatDev-2013-Poland.pdf




Dzialania zmniejszajace emisje¢ spalin samochodowych

Bezposrednie metody ograniczania emisji:

« Rezygnacja z wykorzystania gaznikow,

« Zmniejszenie pojemnosci Skokowej pojazdow przy zachowaniu mocy
silnika i jego momentu obrotowego tzw. ,,downsizing”,

Posrednie metody ograniczania emisji:

« Zastosowanie reaktorow katalitycznych (katalizatorow),

» Rozwoj technologii pojazdow 0 napedach alternatywnych,
« Wprowadzanie stref niskiej emisji



Metody zniwelowania szkodliwosci halasu i drgan
powodowanych przez srodki transportu drogowego

Drastyczne ograniczenia predkosci (szczegodlnie na  terenach  mocno
zurbanizowanych),

Ekrany dzwigkochtonne,
Stworzenie odpowiednich pasow roslinnosci,
Tworzenie przy drogach nasypoéw ziemnych,

Zastosowanie nawierzchni z odpowiedniego bitumu wykazujacego zdolnosci
absorbowania fali akustycznej,

Zastosowanie amortyzatorow,

Zastosowanie amortyzowanego fotela kierowcy.



Zapobieganie 1 przeciwdzialanie zjawisku kongestii w
transporcie

Rozbudowa infrastruktury transportu drogowego (pod warunkiem, ze
jest to mozliwe),

Wozrost cen za parkowanie,

Strategia kooperacji i konsolidacji dostaw ,,win to win”.
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5 Zmniejszenie ilosci wypadkéow oraz minimalizacja ich
§ skutkow

Wdrozenie inteligentnego systemu transportowego (na terenach
miejskich),

Sukcesywne usuwanie bledow infrastruktury drogowej tzw. ,,czarnych
punktow”,

Bezpieczne zaprojektowanie przejs¢ dla pieszych,

Dalszy rozwoj technologii zwiekszajacych bezpieczenstwo srodkow
transportu.



Zmniejszenie ilosci wypadkow oraz minimalizacja ich skutkow

Aktywne systemy bezpieczenstwa:
AFLS — system doswietlania zakretow,
BLIS — system informacji ,,martwego pola” W pojezdzie,

LDW — system ostrzegajacy przed niezamierzonym zjechaniem z
wlasnego pasa ruchu,

City Safety — za pomoca kamer i radaru monitoruje oraz ostrzega
kierowce przed ewentualng kolizja,

CMBS — ma za zadanie ogranicza¢ skutki kolizji, ktorej juz nie da si¢
uniknac.



Wyzwania w polityce transportowej W
wymiarze spolecznym

Lepsza jakos$¢ miejsc | warunkow pracy
Ochrona transportu
Ustalenie ram bezpiecznego transportu

Jakos¢, dostepnosé | niezawodnos$¢ ustug transportowych

Opracowanie scenariuszy na wypadek katastrof (plany
zachowania mobilnosci)



Podsumowanie

Realizacja celow unijnej strategii zrownowazonego rozwoju |
Zzmniejszenie negatywnego wplywu transportu drogowego w wymiarze
spotecznym 1 S$rodowiskowym stanowi wyzwanie do podjecia
zdecydowanych dziatan w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego

technologicznie | przyjaznego uzytkownikowi systemu.
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